Portrat | HO-Anlage des Lausitzer Modelleisenbahn-Vereins (LMEV)

Wo die Braunkohle auch
die Modelleisenbahn prégt

Der Abbau von Braunkohle prigt die Niederlausitz im Dreiléindereck Deutschland-Tschechien-Polen.
Das «schmutzige» Geschift wird natiirlich auch auf Modelleisenbahnanlagen in der Region umgesetzt,
zum Beispiel beim Lausitzer Modelleisenbahn-Verein. Ein Bericht iiber eine Anlage, die sich etwas
abhebt von dem, was wir aus der Schweiz kennen.

2 LOKI 4]207¢



Yon Holger Findeisen (Text und Bilder)

m Friihherbst des Jahres 1951 griindeten
Iauf dem Betriebsgeldnde der Brikett-

fabrik Brieske/Senftenberg mehrere Mo-
dellbahnfreunde die Arbeitsgruppe (AG)
2/1 Brieske. Unser Ziel war es, eine Mo-
dellbahnanlage zu bauen. Wir konnten die
Unterstiitzung durch den Betrieb sichern,
der Unterkunft - einen abgestellten Mann-
schaftsschmalspurwaggon und ein Holz-
haus - sowie Material zur Verfligung stellte.
1992 wurden die zwei Arbeitsgruppen
AG 2/35 Grossrdschen und AG 2/1 Brieske
des Deutschen Modelleisenbahn-Verbands
der ehemaligen DDR vereinigt und als Mo-
delleisenbahnverein Senftenberg e.V. wei-
tergefiihrt. Ende der 1990er-Jahre haben wir
uns in Lausitzer Modelleisenbahn-Verein
(LMEV) umbenannt.

Zu unserem Grundkapital, mit dem
wir unsere ersten Ausstellungen bestrei-
ten konnten, gehorten auch etliche HO-An-
lagenteile. Diese Segmente wurden von den
Vereinsmitgliedern modernisiert (Gleis-
bau, Elektrik und Landschaftsgestaltung)
und mit Teilneubauten kurzfristig zu ei-
ner funktionsfédhigen Anlage zusammenge-
baut.

Kurzbeschreibung
der Anlage

— M 1:87, 16,5 mm Spurweite,
DR, Epoche Il1/1V (etwa 1970).

— Zweigleisige Hauptbahn mit Durchgangs-
bahnhof (Heidebriick; fiktiv), 2 Bahn-
betriebswerken, Giiterbehandlung,
Industrieanlagen und Postverteiler.

— Anlagenschwerpunkte sind zwei Industrie-
anschliisse und der Bahnhof, auf dem
vorbildgerechte Rangiermaglichkeiten
gegeben sind.

— Vorbild fiir die landschaftliche Gestaltung
ist unsere Heimatregion — die Niederlausitz.

— Die grossziigig angelegte freie Strecke
zeigt Motive wie den ehemaligen Halte-
punkt Grossréschen Siid, die Strecke
Senftenberg-Berlin (Fahrplanstrecke 211),
eine Brikettfabrik, eine Maschinenfabrik,
ein Tagebaugrossgerit.

— Anlage: Lénge ca. 20 m, mehr als
60 Weichen und rund 200 m Gleise.

— Grosse: ca. 21x 5,5 m, L-Form.

— Zweileiter-Gleichstrom, analog.

— Rahmen: Holz.
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Anlagenschwerpunkte sind zwei Industrieanschliisse und der Bahnhof fiir vorhildgerechtes Rangieren.

Segmentnummer | Grosse inm Szene

1 1,9x1,4 Maschinenfabrik und verdeckter Kehrtunnel
2 1,4=0,8 Auffahrt Fabrik und Bauernhof

3 Eckteil, Trassenquerung Grossgerit

da Dampflok-BW, Bahnhofseinfahrt West
4,5,6 1,6x1,25 Bahnhof

1 Diesel-BW, Bahnhofseinfahrt Ost

8 1,2x0,8 Natur, Zufahrt Brikettfabrik

9 1,6x1,25 Brikettfabrik

10, 11,12 1,2x0,8 HP Grossréschen-Siid

13 Abzweig Schattenbahnhof

14 1,9x1,4 Kehrschleife mit Autobahn und verdeckte Abfahrt unten

Unter der Anlagenoberfldche erstreckt
sich iber die gesamte Ldnge eine weitere
Ebene. Es kann wahlweise ausschliesslich
oben oder auch kombiniert Fahrbetrieb
durchgefiihrt werden. So kénnen bis zu
14 Zuggarnituren im vollautomatischen
Blockbetrieb und zusitzliche Rangierfahr-
ten realisiert werden.

Gleissystem und Material

Auf unserer Anlage kommt Modellgleis mit
2,5 mm Profilhohe der Familie Tillig zum
Einsatz. Teile des Bahnhofsbereiches und
der freien Strecke wurden noch mit dem
urspriinglichen Pilz-Profil (vor 1990) belegt.
Die Weichen von Pilz und Tillig wurden um-
geriistet. Die Herzstiicke wurden zu diesem
Zwecke entfernt und die geteilten Weichen-
zungen mit durchgidngigem Schienenprofil
ersetzt. Anstelle des alten Herzstiickes
wurde selbstklebende Kupferfolie auf das

Schwellenband aufgebracht und das Profil
nach entsprechender Bearbeitung eingeld-
tet - eine Arbeit fiir ausdauernde Tiiftler.
Das Erscheinungsbild der Weichen ist somit
dem Vorbild angepasst und wesentlich be-
triebssicherer. Glanzstiick - und wohl in
einmaliger Ausfiihrung - ist eine Dreiwege-
weiche im Bereich des Dampflok-BW.

Alle Weichen wurden nachtraglich mit
beleuchteten und drehbaren Weichenlater-
nen ausgeriistet. Realitdtsnahe Seilziige,
Spannvorrichtungen, Kandle und Abdeckun-
gen vervollstdndigen das Bild. Als Antrieb
verwenden wir bisher motorische Unter-
flurantriebe der Familie Tillig. Nach ver-
schiedenen Tests mit Systemen anderer
Anbieter werden wir kiinftig mit Servos
arbeiten, die einmal justiert, wohl das si-
cherste Antriebssystem darstellen. Gleich-
zeitig konnen mit diesem Antrieb auch so
ziemlich alle anderen bewegten Teile betrie-
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Anlage

ben werden: Signale, Tiiren von Lokschup-
pen, Schrankenanlagen und auch anderes.

An rollendem Material kommen auf un-
serer Anlage fast ausschliesslich Fahrzeuge
der Deutschen Reichsbahn (DR) der Epo-
chen III/IV zum Einsatz. Triebfahrzeuge
aus der Produktion ehemaliger DDR-Be-
triebe, die auch heute noch mit Erfolg im
Geschaft sind, wie PIKO und Giitzold, befin-
den sich ebenso im Einsatz wie Fahrzeuge
der Firmen Roco, Fleischmann, Kato, Lima,
Brawa und Pmt. Dampfloks und Diesel-
maschinen prégen das Bild. E-Loks werden
nicht eingesetzt; ausser im Kohlebetrieb
(eine EL2 - Grubenkrokodil). Viele Maschi-
nen sind mit Dampfgeneratoren versehen,
sodass die Zlige realitdtsnah qualmend
durch die Landschaft fahren.

Das Wagenmaterial stammt vor allem
von PIKO und Roco, aber auch von Lima
und teilweise von Marklin. Die Strassen-
fahrzeuge entstammen zum grossen Teil
ebenfalls aus der Produktion der ehemali-
gen DDR (Plastikmodelle aus Annaberg-
Buchholz), ergénzt durch Modelle neuerer
Produktion von verschiedenen Firmen, vor
allem von Kleinserienherstellern (Plastik-
und Metallgussmodelle). Die typischen Pkw-
und Lkw-Modelle und andere Nutzfahr-
zeuge der DDR sind reprasentativ vertreten.

Die Anlage ist weitestgehend beleuchtet;
fast alle Gebaude und grossen Teile der
Bahnanlagen sind entsprechend ausgestat-
tet. Fahrten bei Dunkelheit sind wahrend
Ausstellungen ein Hingucker.

In diesem Beitrag wird schwerpunkt-
massig auf einzelne Segmente eingegangen,
die dem Thema Bergbau in der Region Senf-
tenberg/Niederlausitz gewidmet sind. Dazu
gehoren das Segment 3 (Eckteil mit Schau-
felradbagger), das Segment 8 (Streckenteil)
sowie Segment 9 (Brikettfabrik).

Segment 3 — Eckteil mit
Schaufelradbagger

In der Niederlausitz, einem ehemals sump-
figen und waldreichen Gebiet zwischen
Spree, Neisse und Elbe, wird seit mehr als
150 Jahren Braunkohle gefordert. Anfang
des 20. Jahrhunderts und im Zuge der zu-
nehmenden Industrialisierung sowie der
damit im Zusammenhang stehenden stan-
dig steigenden Nachfrage wurden die ers-
ten Tagebaue zur Forderung von Braun-
kohle aufgefahren. Aus anfianglich vielen
kleineren Gruben, wo unter Tage Kohle
gefordert wurde, entstanden grossflachig
offene Gruben. Auch die Technik dnderte
sich rasant, und Tagebaugrossgeréte kamen
zum Einsatz: Eimerkettenbagger, Schaufel-

radbagger und Forderbriicken. Im elektri-
schen Zugbetrieb wurden Abraum und
Kohle transportiert. Spater wurden grosse
Bandanlagen installiert, die die Brikettfab-
riken direkt versorgten. So konnten jahr-
lich mehrere Millionen Tonnen Braunkohle
gefordert und verarbeitet werden. Haupt-
abnehmer waren die Energiewirtschaft
und die chemische Industrie. Die ehema-
lige DDR entwickelte sich zu einem der
weltweit grossten Braunkohleforderer. In
der Niederlausitz existierte ein weitverzweig-
tes und gut ausgebautes Netz fiir die Koh-
lebahn, um Brikettfabriken und Kraftwerke
effektiv zu versorgen.

Der Bau von Tagebaugrossgeraten war
ressourcenintensiv und zeitaufwendig. Die
Idee, nach Auslauf eines Tagebaus die Gerite
durch Umsetzung an einen neuen Standort
weiterhin zu nutzen, war geboren. Ab Mitte
der 1980er-Jahre wurden Uberlandtrans-
porte von Baggern zwischen verschiedenen
Tagebauen organisiert und durchgefiihrt,
die logistische und ingenieurtechnische Spit-
zenleistungen darstellten; nicht nur Fliisse,
auch Strassen und Eisenbahnlinien muss-

ten Uiberquert werden.

So kamen wir auf die Idee, die Uber-
querung einer Eisenbahnstrecke im Mo-
dell darzustellen. Ein Vereinsmitglied, Peter

LOKI 4]2019



Holz, hatte schon einige Zeit an einem
Schaufelradbaggermodell der Familie Re-
vell gebastelt, als wir dieses Thema disku-
tierten. Ein neues Eckteil im Anschluss an
die westliche Bahnhofsausfahrt wurde in
den Jahren 2016/2017 mit neuem Motiv -
Schaufelradbagger beim Uberqueren einer
Eisenbahnstrecke - gebaut. Es wurde erst-
mals 2017 in Senftenberg den Besuchern
prasentiert.

Das Baggermodell ist mit verschiedenen
Bewegungsfunktionen ausgestattet und voll
beleuchtet. Im Umfeld sind typische Berg-
baufahrzeuge positioniert, die an der Trasse
arbeiten. Natiirlich wird das Ganze auch
fotografisch fiir die Nachwelt erhalten. Die
Besucher fanden es toll.

Segment 8 — Streckenteil

und Segment 9 - Brikettfabrik

Das Segment 9 stellt den Bergbaubetrieb in
der ersten Hailfte des vergangenen Jahr-
hunderts dar, der durch viele kleine Braun-
kohle verarbeitende Fabriken gepréagt war.
Der Gebdudekomplex der Fabrikanlage
wurde im Rohbau 1998 von zwei Freunden
unseres Vereins aus Senftenberg, Ingo Flo-
rich und Raymond Wokurka, realisiert. Als
Vorbild kann die Brikettfabrik Treuherz I
bei Klettwitz (NL) gesehen werden, auf die
wir bei Recherchen gestossen sind. Sie war
bis ins Jahr 1967 in Betrieb. Die Fabrik-
anlage umfasste alle wesentlichen Produk-
tionsabschnitte, die fiir eine derartige An-
lage typisch sind.

Zundchst als Diorama gedacht, wurde
dieses Segment von den beiden Freunden
des Lausitzer Modelleisenbahnvereins fir
Ausstellungszwecke zur Verfiigung gestellt.
Nach entsprechenden Umbauten und An-
passungen konnte das Anlagenteil auf der
«Modell & Hobby 98» in Leipzig erfolgreich
einem zahlreichen Publikum vorgestellt
werden. Mittlerweile wurde es durch die
Beleuchtung und weitere Details und Funk-
tionen, zum Beispiel dampfende Schorn-
steine und Abzilige oder ein bewegliches
Forderrad im Schacht, vervollstiandigt. Der
Schacht mit seiner Pferdebahn stellt einen
zeitlichen Kompromiss dar und zeigt, dass
durchaus noch lange Jahre auf diese Weise
Kohle fiir das eigene kleine Kraftwerk im
Tiefbau gewonnen wurde.

In beiden Fahrtrichtungen befinden sich
Streckenblocke auf der Hauptstrecke. Das
Abholen der Kohlewaggons {ibernimmt eine
Dampfspeicherlok Meininger Bauart. Der
nur angedeutete Rohkohletransport wird
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Als Vorbild iente die Brikettfaik Treerz | bei KIetwitz in der Niederlausitz.

Ein Schacht mit™
beweglichem Forderrad,
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Der Schacht stellt einen zeit-
ichen Kompromiss dar und zeigt,
dass durchaus noch lange Jahre

auf diese Weise Kohle fiir das

=igene kleine Kraftwerk im Tiefbau
gewonnen wurde.

Das Kraftwerkmodell wurde |

durch die Beleuchtung und weitere §
Details und Funktionen, zum ¢
Beispiel dampfende Schornsteine
oder Abziige, vervollstandigt.
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Somcerschicht in der Brikettfabrik: |
In der Niederlausitz, einem
znemals sumpfigen und waldrei-
=hen Gebiet zwischen Spree,
Sessz und Elbe, wird seit mehr als
750 Jzhren Braunkohle gefordert.
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durch ein sogenanntes «Grubenkrokodil
EL2», ein Eigenbaumodell, dargestellt. Es
handelt sich um eine Maschine, die Jahr-
zehnte im Abraumdienst und Kohletrans-
port im Senftenberger Revier zuverlassig
ihre Arbeit verrichtete. Das Gehause der
Lok wurde von Rolf Schnabel, einem be-
freundeten Modellbahnfreund, vollstindig
aus Papier gefertigt. Es ist mit zwei Moto-
ren angetrieben und zieht in der Ebene
bis zu acht vierachsige Waggons. Aus der
Kleinserienproduktion der Familie Klunker
haben wir passende Waggonbausétze be-
schafft, die aber noch auf den Zusammen-
bau warten.

Das Landschaftsteil 8 stellt das An-
schlussgleis fiir die Brikettfabrik auf Seg-

Eine EL2, ein «Grubenkrokodil»,
Marke Eigenbau.

ment 9 dar. Parallel zur Hauptstrecke, in
leichtem Bogen, verlduft die Zufahrt zur
Brikettfabrik. Ein Waldstiick und ein klei-
ner Tlmpel, an dem sich Wildtiere tum-
meln, vervollstdndigen die Szenerie.

Aussichten

Bergbaumotive werden uns auch weiterhin
beschéftigen. So ist aktuell ein neues Teil
mit Darstellung eines typischen Braunkoh-
legrosskraftwerkes um 1970 als Kontrast
zur alten Brikettfabrik in Planung. 2019
werden wir wieder die «Lausitzmodellbauy
auf 3000 m? in der Niederlausitzhalle in
Senftenberg vom 15. bis 17. November aus-
richten, zu der wir die Leserschaft dieses
Beitrages schon jetzt recht herzlich einla-

den. Fir verriickte Modellbaufreunde, wie
etwa wir es sind, sollten auch grossere
Entfernungen kein Hindernis sein. Das
Lausitzer Seenland (www.lausitzerseenland.de)
bietet auch im Herbst viel Interessantes, was
aus einer ehemaligen Region des Braun-
kohlebergbaus entstanden ist. Noch gibt es
aktiven Bergbau, den man auch als Tourist
hautnah erleben kann. Also - macht euch
auf den Weg! /]

Weitere Infos zum Verein

Zurzeit betreibt unser Verein neben der
grossen H0-Anlage noch eine 0-Anlage;
eine weitere kleine H0-Anlage befindet sich
im Aufbau, und einige Segmente in Spur |
werden gestaltet. Ein Vereinsmitglied zeigt
auf seiner N-Anlage ehenfalls Szenen aus
unserer Heimat. Wir fihren mittlerweile
kleinere Ausstellungen in der Region durch,
nehmen an grossen Messen und Ausstellun-
gen in ganz Deutschland teil und veranstal-
ten alle zwei Jahre eine grosse Ausstellung —
die «Lausitzmodellbau» in Senftenberg,

zu der wir internationale Gastaussteller und
andere Modellbauer einladen.

Holger Findeisen, Vorsitzender des Lausitzer
Modelleisenbahn-Vereins Brieske/
Senftenberg, Niederlausitz

Im Web: www.lausitzer-mev.de

Der Haltepunkt
s Grossraschen Siid:



